
芝加哥的公交车乘客应该得到更好的服务。

Chicago Transit Authority (CTA) 和 Chicago Department of Transportation (CDOT)
合作制定了 Better Streets for Buses Plan，以便实现下述目标：

• 设立一个涉及全市的工作框架，用于指导 CTA 和 CDOT 如何利用基础设施来实

现更快、更可靠的公交服务，改善公交站点的通达性，以及更好的公交站点。 

• 优先考虑公交车的运营能力，并为需求最大的群体和地区提供公交服务。

• 改善现有乘客的乘车体验，提高对潜在乘客的吸引力。

CTA 系统每年有数以亿次的乘客搭乘，其为不同收入水平的芝加哥市民提供了重要

的通勤服务。

公交车服务是芝加哥提供公平获取资源和机会的一个重要工具。这也是建立一个更

可持续的交通系统、有效利用街道空间以及缓解交通拥堵的关键所在。

通过与芝加哥居民的合作，CTA 和 CDOT 确定了需要优先改善的公交走廊，并开

发了一套街道改善工具箱，以简化公交车的通行，并改善公交车乘客的体验。Better 
Streets for Buses Plan 的两个主要组成部分是公交走廊网络和街道改善工具箱。

芝加哥的公交系统是一种重要的、经济实惠且方便的出行
方式，它通达整个芝加哥市的所有社区。然而，公交车的
行驶可能会受到交通延误的影响，使某些线路变得缓慢和
不便，并造成公交车间隔时间长。

完善  街道 以利  公交车   运行

当街道更适合公交车运行时， 公交车 才能为 人们 提供 更好的 服务。



完善街道以利公交车运行之网络

另外，在 betterstreetsforbuses.com 和 Better Streets for Buses Plan 中，以公交走廊和街道路段列表
的形式介绍了 Better Streets for Buses Network。



公交车专用街道
该类别中的工具包括公交车
专用道以及其它街道安排调
整，这些调整有助于让公交
车脱离车流，以减少延误或
与其它交通工具相冲突。 公交车使用停车道旁边的车道。

1. 公交车可进入插队车道，绕过普通车辆。2. 采用单独的
公交车专用信号设计，让公交车在红绿灯路口先行 3. 公
交车“插”到车流前面，重新回到普通车辆的车道。
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完善街道以利公交车运行之工具箱
Better Streets for Buses Toolbox 包括19种街道改善方法，可帮助改善公交车乘坐体验、

缩短公交车行驶时间、和/或使搭乘公交车出行更为可靠舒适。工具箱分为三种基础设施类

别，可用于改善交通体验。关于这一全套工具以及每种工具所考虑及权衡的因素，如需了

解更多信息，请访问 betterstreetsforbuses.com 查阅 Better Streets for Buses Plan。

该类别中的工具可改善公交
站候车区以及附近的人行道
和通往公交站的十字路口。

公交车专用交叉路口
通常，该类别中的工具与控
制交叉路口交通流量的信号
灯和标志有关。



在 Better Streets for Buses Plan（完善街道以利公交车运行计划）中，并没有为交通网络
中的每条交通走廊指定具体的公交优先措施，但该计划将为全市的未来交通改善工作提供
了指导。CDOT 和 CTA 将共同确定公交优先项目，并策略性地寻求资金机会，以实施相关
改善工作。我们将根据已经收到的公众反馈以及未来听到的意见，对该进程进行调整。在
决定如何分配资源时，将主要考虑公平问题。

如需了解更多信息，请访问

 下一步 是什么？

betterstreetsforbuses.com

如需接收相关最新信息，请发送电子邮件至 betterstreetsforbuses@transitchicago.com，
以注册加入项目电子邮件列表。如果您无法或不愿意使用互联网，也可以致电
888-YOUR-CTA (888-968-7282)，联系 Better Streets for Buses 项目团队成员。


